MOTOR AINDA MAIS

POTENTE

Avaliamos o desempenho do monoturbina Airbus H130T2
em um voo de Belo Horizonte a Sdo Paulo

ENSAIO EM VOO

POR







nsaiar uma aerona-

ve jd consolidada
= no mercado requer

atencio especial
b por parte de quem
executa essa missao, No caso
deste voo a bordo do H130T2,
pretendo “esquecer” o que ji sei
sobre a versio que o precedeu
por alguns instantes e me ima-
ginar pilotando pela primeira
vez este modelo. Apesar das
evidentes semelhancas de design
em relagio ao B4, tanto na parte
externa quanto na interna, fica
evidente o trabalho de enge-
nharia da Airbus Helicopters
ao analisarmos as novidades
instaladas no helicoptero,

Para aqueles que se atém a
detalhes, existe, sim, um modo
de diferenciar o EC130B4 do
H130T2 observando apenas
a fuselagem. Por conta da re-
motorizacio, a carenagem que
fica instalada imediatamente
acima da cabine de passageiros
recebeu novas tomadas de ar.
O desenho é bem discreto e
nada agressivo, sem modificar
as linhas da aeronave. Nao fosse
por esse detalhe, ficaria dificil
diferenciar uma aeronave da
outra observando somente o
exterior de ambas.

Ao analisar a utilizacio des-
sa mdquina ao redor do mundo
(pelo menos 571 aeronaves
foram entregues em 49 paises
desde 2001), podemos perce-
ber que o helicéptero atende
as mais diversas operagdes,
do transporte VIP 4 operagio
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policial, Em voo, teremos a
oportunidade de testar diferen-
tes condigdes a fim de compro-
var se o material de divulgagio
sobre performance da aeronave
condiz com a realidade, além
de avaliar o impacto das novi-
dades incrementadas em sua
eficiéncia.

DECOLAGEM _
COM PESO MAXIMO
Decolaremos do Helicentro
Zona 5Sul de Belo Horizonte
com destino ao Campo de

Marte em Sdo Paulo. O local de

partida estd situado a 3.645 pés
de altitude, envolto por morros
e fios de alta tensdo. O tempo
estd encoberto, temos 23°C
de temperatura, com chuvas
localizadas ao redor da cidade
e muita nebulosidade proxima
as elevagdes que circundam a
regido. No helicoptero, temos
seis ocupantes, bagagem e tan-
que cheio, Nessa configuragio,
atingimos nosso peso mdximo
de decolagem de 2.500 kg.
Com sistema Fadec de
gerenciamento do motor, a
partida acontece de forma
tranquila. Ao piloto cabe
apenas monitorar os parime-
tros na tela do VEMD, que
¢ 0 painel de instrumentos
caracteristico da marca. Apds
completar os testes previstos
no checklist, damos inicio
40 voo para Sao Paulo. Ja na
decolagem fica clara a sobra de
poténcia proporcionada pelo
motor Arriel 2D em conjunto

com a robusta transmissio

instalada na aeronave. Muitos
acham que essa transmissio
¢ a mesma do modelo H125
(Esquilo), porém, a transmis-
sdo instalada é a do AS355, 0
Esquilo biturbina.

Sio 952 shp disponiveis para
decolagem gracas ao rotor de
cauda, que ndo exige uma restri-
¢do de poténcia. O Esquilo B3e,
que possui a mesma turbina, li-
bera 848 shp justamente porque
o rotor de cauda ¢ convencional.
Mesmo com a altitude e o peso
elevados, além das restricdes do
local, decolamos sem descon-
forto. Numa postura conserva-

Mova versdo
tem mesma
transmissdo do

A5335 Esquilo



dora, prefiro ndo entrar no arco
amarelo dos parimetros, mas o
piloto que nos acompanha neste
ensaio, o comandante Holz-
mann, da Helibras, representante
da Airbus Helicopters no Brasil,
sugere: “Pode puxar mais, que
tem muita poténcia sobran-
dol”. E 0 que eu fago antes de
constatar que a performance da
aeronave realmente impressiona
nesse quesito.

CONTROLE DE VIBRACAO
O piloto dispée de 30 minu-
tos de voo numa condigio de
poténcia maxima de decola-
gem. Para transporte VIP ou

VOOs panorimicos, seria um
exagero, nio haveria necessi-
dade de tamanha brutalidade.
Mas o helicoptero é uma
ferramenta de trabalho versatil
e também pode ser utilizado
para as chamadas operagoes
de “carga externa’, deslocando
grandes massas por meio de
um ¢abo fixado em seu dorso.
Nesse caso, essa poténcia é
fundamental,

Nivelamos em nosso nivel
de cruzeiro na poténcia méxi-
ma continua. Temos 856 shp
sendo entregues i transmissio.
Conseguimos inicialmente
manter uma velocidade de

aproximadamente 120 nos
durante os primeiros mo-
mentos do voo. Conforme o
combustivel ¢ queimado e o
peso da aeronave diminui, a
velocidade indicada aumenta.
A avidnica Garmin instalada
(G500H) € muito dtil e possui
as mais modernas inovacies
disponiveis s acronaves dessa
categoria. Isso incrementa a
seguranga de voo, pois fornece
ao piloto mais informagoes
para tomadas de decisio em
momentos dificeis.
Performance & parte, o que
realmente chama a atengiio nessa
aeronave € o Sistema de Controle »
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Sistema de Controle
de Vibragio Ativa
PrOpOTCiona mais
eonforto a bordo

4 b ke b e salmdachoiate b v

de Vibracio Ativa (AVCS). Todo

e qualquer helicdptero vibra. Isso

¢ um fato. O que a Airbus desco-
briu é que as massas instaladas

na aeronave - antes reguladas de
forma manual, na base da tentativa
e erro a cada voo de manuten-

o - reagiam de forma dinimica
com o helicéptero, gerando ondas
antivibratorias que anulavam os
efeitos responséveis pela sensagao
de rugosidade ao voo, Diante dessa
constatagio, o fabricante conce-
beu um sistema em que as massas
permanecem estiticas e geram
ondas vibratorias de acordo com

a vibragio percebida por cinco
sensores instalados ao redor da
cabine, proporcionando mais con-
forto ao voo. E possivel desativar
esse sistema em voo. Fago isso e,
imediatamente, parece que estamos
voando em outra aeronave.

MAIS COMBUSTIVEL
Um ponto a ser considerado
no H130T2 é o combustivel.
Um motor mais potente resulta
obrigatoriamente em maior
consumao. Temos condigoes de
chuva e vento em voo, 0 que nos
obriga a realizar uma parada
de reabastecimento em [tajuba
(MG). Chegamos a nos deparar
com ventos de través de mais de
30 nds, além de baixa visibili-
dade e restrigies de teto. Nio
hié como saber se o que teremos
pela frente pode ou ndo ocasio-
nar mais desvios e, por seguran-
¢a, decidimos pela parada no
caminho. Ou seja, o consumo de
combustivel realmente aumen-
tou e um eficaz planejamento
¢ mandatorio para a realizagdo
dos voos nesta nova versio.
Como paramos na fabrica

da Helibras, aproveita para
realizar manobras de solo com
a aeronave ¢ sentir melhor a
sua pilotagem. A aeronave é
muito tranquila de ser pilotada.
Pouco utilizo os pedais, o que
vale para decolagem, pouso e
cruzeiro, mesmo com varia-
¢oes de poténcia durante o
voo. O assento do comandante
do lado esquerdo da aeronave
nio muda em nada a sensagio
do voo, embora eu sinta certo
desconforto ao precisar cruzar
45 MA0s para ter acesso A0s
comandos do painel de ridio,
altimetro e GPS. Apds quase

3 horas de voo, pousamos no
hangar da Helibras em Sao
Paulo com uma boa impressio
desta “nova” aeronave. O con-
forto da cabine e a grande visi-
bilidade a todos os passageiros



tornam o voo muite confortivel,

Nio ¢ a toa que esse helicGptero E_SPEUHC-*FOES _
& largamente utilizade em voos | Fabricante  Airbus Helicopters
. : | Modelo HI130T2
panur:imict:s no Havai e também :r!‘: USS 4 milhoes (FOB)
no Grand Canyon. Qcupantes 1 piloto + & passageiros [ 1 piloto +
O plano de manutengao da 07 passageiros (alta densidade)
aeronave ¢ basicamente o0 mes- |
MOTORES |
mo aplicado ao H125 Esquilo, ) . |
Messe tlanc: hi miita disponis Quantidade 1 Turbomeca Arriel 20
bil tdacfje de I;.nr:ls de \runljfara o Poténcia ";i’[i““ de d“‘l;ﬂeﬁm 951 shp
30 minutos « 40 nds
operador, mas, como acontece Poténcia mixima continua 856 shp
com a maioria das aeronaves da
marca, ainda ocorrem algumas n D”"'!EH SOES E:‘ VERYAR .
paradas por tempo “calenddrico’, “'“"":‘E't:';: 52ii‘mm '
ou seja, mesmo gue as horas Lok 205 m
de voo ndo sejam atingidas, a : |
manutencio ird ocorrer por PERFORMANCE
prazo. Para operadores de baixa . Teto méximo operacional  23.000 pés
demanda de voos, isso pode re- Teto pairado dentro do efeito solo (PMD - ISA) 11250 pés
presentar aumento do custo por Teto pairado fora do efeito solo (PMD - ISA)  9.700 pés
h VA — Velocidade recomendada de cruzeire 120 nés
= . Consumo (ISA,Nivel do mar, PMD, 157 kgsfh
Para operagdes no Brasil, Velocidade de Cruzeire
com variacoes de temperatura, Ruido externo  81.1dB SEL
altitude e locais de dificil acesso, PESOS
o H130T2 demonstra versatilida- . &
idad tender 2 esovazio 1443 kg
e : CE.F;.:G . :;T;:ﬁi: E:;::n Peso méximo de decolagem  2.500 kg
N iy Capacidade tanque de combustivel 426 kg
operador da aeronave identificar Carga paga disponivel (incluido combustivel) 1057 kg
se as suas missoes serdo atendidas 831 kg

de acordo com suas expectativas, —de—

AIRBUS H130T2

| Carga paga disponivel (com tanque cheia)

, -

* Dados de desempenho baseados em condigBes padrdo. nivel da mat e sem vento
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