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ENTREVISTA RICHARD MARELLI

o horizonte, as pers-

pectivas para o mer-

cado de helicopteros
novos no Brasil poderiam ser
muito melhores, mas o setor
vai sobreviver as dificuldades
impostas pela crise e avan-
car. Este @ a mensagem que
a estratégia adotada pela He-
libras para o curto prazo traz
ao mercado. A fabricante bra-
sileira, pertencente ao grupo
Airbus Helicopters, esta prepa-
rada para o periodo, indepen-
dentemente do quao turbulen-
to ele possa ser.
Em entrevista a Avido Revue,
Richard Marelli, presidente
da Helibras, fala sobre como
a empresa vem trabalhando
para se ajustar ao novo mo-
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mento. "Uma empresa mais
enxuta e alinhada s metas de
satisfacdo do cliente e eficién-
cia”, & assim que o principal
executivo da empresa resume
a estratégia da companhia.
Marelli destaca que a com-
panhia mantém projetos em
andamento, readequou o cro-
nograma de entregas de aero-
naves dentro do programa de
renovacao da frota de helicop-
teros militares e fortaleceu a
atuacao na drea de servigos.

AVIAO REVUE - No fim do
ano passado a Helibras pro-
moveu fortes mudangas no
organograma da empresa.
Foram substituides alguns
executivos e vice-presidén-

A palavra é

ficiencia

cias foram fundidas. Por que
esta decisdo foi tomada?

08 investimentos em defesa
nesse momento econdmico fo-
ram bastante afetados.

{...) a Helibras, em conjun-
to com as Forgas Armadas,
adaptow a cadéncia das entre-
gas dos H225M, mantendo a
quantidade de 50 aeronaves.

RICHARD MARELLI - &
Helibras alterou a sua estrutu-
ra, deixando-a mais enxuta e
alinhada as metas de satisfa-
tdo do cliente e eficiéncia de
recursos. Por isso, reduzimos o
nimero de vice-presidéncias e
integramos setores que traba-

Iham diretamente na busca pe-
la qualidade do atendimento.

AR - A Helibras & um impor-
tante fornecedor de equipa-
mentos para as Forgas Arma-
das Brasileiras. Tanto a FAB,
quanto o Exército e a Marinha
vinham investindo pesada-
mente na renovacio e moder-
nizagio das frotas. Com o cor-
te de gastos e contingencia-
mento de verbas, como ficam
os pedidos feitos pelos drglos
do governo para a Helibras?

RM - Demandas como o
projeto H-XBR, que envol-
vem nao 50 a produgdo, mas
também o conhecimento,
implantacdo de tecnologias
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e fortalecimento de uma ca-
deia de fornecedores, sdo
construidas em longo prazo.
Sabemos que os investimen-
tos em defesa nesse momen-
to econdmico foram bastante
afetados.

Com o contingenciamento
dos orcamentos federais, a
Helibras, em conjunto com
as Forcas Armadas, adaptou
a cadéncia das entregas dos
H225M, mantendo a quan-
tidade de 50 aeronaves, as-
sim como a transferéncia de
tecnologia. O contrato foi es-
tendido e o prazo final para
entregas sera 2022,

AR - A empresa havia feito um
importante investimento para
construir e implantar a plan-
ta industrial para a produgdo
do H225, aeronave destinada
a operacao pelas Forcas Arma-
das e no segmento Off Shore.

RM - Toda a estrutura e a
capacitagdo necessarias pa-
ra realizacdo do programa
H-XBR estdo prontas tanto
para a produgdo do H225M
quanto para a versao civil, o
H225. Sua implantagdo foi
fruto de um amplo projeto
de cooperagdo internacional

com as Forgas Armadas que
permitiu a integragao de
uma série de conhecimentos
multidisciplinares de ponta,
que agora precisam ser usa-
dos em beneficic do pais. E o
Brasil nao pode perder esse
conhecimento,

g; .{_Heﬁbras tem promovido

parcerias com as filiais da Air-
bus Helicopters nos paises da
América Latina para realizagao

de negdcios reg:‘ana;’s.? ?

AR - Com o real mais fraco, a
empresa ganha competitivida-
de no mercado internacional?
Quais sao os principais merca-
dos estrangeiros onde a Heli-
bras tem forte atuagio?

RM - Buscando ampliar a
aplicacdo pratica de nossas
capacitagdes, a comegar pe-
lo Centro de Engenharia com
mais de 60 profissionais habi-
litados a desenvolver projetos
estruturantes de longo prazo,
a Helibras tem promovido
parcerias com as filiais da
Airbus Helicopters nos paises
da América Latina para reali-
zagdo de negdcios regionais,

até agora principalmente de
engenharia e servigos.

AR - A Helibras e a Airbus Heli-
copters tinham o plano de des-
envolver e produzir um mode-
lo mundial a partir da planta
brasileira. 0 Centro de Engen-
haria da empresa foi criado
também pensando nisso. Co-
mo anda o projeto? As especi-
ficacdes da nova aeronave ja
estao definidas?

RM - O projeto se mantém.
A intengao, desde que a ideia
surgiu, era projetar no Brasil
um helicdptero nove que in-
tegrasse a gama de opgdes
da Airbus Helicopters, uma
Vez que a aeronave também
devera ser comercializada
nos demais paises em que o
grupo atua.

Para isso, além de ouvir o
mercado nacional, os grandes
operadores e principais clien-
tes da Helibras, para entender
quais sao suas demandas e
gue tipo de aeronave poderia
atendé-los com eficiéncia e
alto valor agregado, as con-
sultas também deverao se in-
serir no planejamento estra-
tégico do grupo, pois o mo-
delo a ser definido devera ser

de um helicéptero capaz de
atender ao mercado global.
As condigdes para isso ja
existem na empresa, mas a
viabilizaco depende da me-
lhoria das condicées da eco-
nomia mundial, j& que essa
implantacdo exige escala e
sustentabilidade.

@rojera (de um novo mode-
lo mundial de helicéptere no
Brasil) se mantém,

As condigdes para isso j& exis-
tem na empresa, mas a viabi-
lizacdo depende da melhoria
das condicdes da econom? ’

As perguntas a seguir foram
respondidas, separadamente,
por executivos e especialistas
da Helibras indicades pelo
praprio Marelli. A intensdo do
Presidente era oferecer maior
precisao as respostas.

AVIAO REVUE - Como a em-
presa vem atuando num ce-
nario de reducido da demanda
por parte do governo e com
o mercado civil em compasso
de espera? Se faltam clientes
para aeronaves novas, 0 que
um fabricante de helicopteros
pode oferecer para o mercado
além de aeronaves?

HELIBRAS - A Helibras ja
vem se estruturando para
preservar o conhecimento
acumulado com os programas
militares e utiliza-lo também
para agregar eficiéncia na
prestagdo de servicos a toda
a frota de aeronaves da marca
em operagao no pais.

Ha alguns anos estamos
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investindo em servigos com
acdes que estdo refletindo
excelente resultado. Inaugu-
ramos, em 2013, o Centro de
Suporte ao Cliente, em Atibaia
(SP) para organizar todas as
demandas de prestacdo de
servico ao operador nacional.
Os resultados j& estao apa-
recendo, atingimos em 2015
indice de 95% de atendimen-
tos dentro do prazo estabe-
lecido com o cliente. Esse &
um indice extremamente alto
e representa um crescimento
significativo.

Esse crescimento gerou tam-
bém boa receita desse setor. A
meta global das empresas da
Airbus Helicopters é chegar,
no faturamento total dos pro-
ximos anos, a 50% do valor
proveniente desta atividade.

Com relagio ao mercado mi-
litar e o offshore, esse suporte
também é de extrema impor-
tancia. Inauguramos no ano
passado o primeiro Centro de
Treinamento e Simuladores
da Helibras a contar com um
FullFlight Simulator para trei-
namento dos operadores de
H225M e H255 com tecnolo-
gia de ponta e recursos antes
encontrados somente na Eu-
ropa. Had um ganho evidente
para todos os envolvidos, na
comparagao custo x beneficio,
em treinar equipes brasileiras
em simuladores instalados
no territdrio nacional. Ha o
ganho também operacional,
uma vez que o profissional
trabalha com a base visual, de
clima e de situacdes genuina-
mente brasileiras.

AR - Dentro da estratégia de
modernizar aeronaves civis
em operagao, tal como é fei-
to com aeronaves militares,
quais sao as projecdes da Heli-
bras para este mercado?
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HB - Esse & um mercade no
qual acreditamos. Para gran-
des frotas, a modernizagao é
uma excelente opgao e inclu-
sive uma tendéncia, como ja
vimos no exterior, com a mo-
dernizacao da frota AS330 Pu-
ma do Exército Inglés, do Su-
per Puma do Exército Francés,
dos 99 Dauphins da Guarda
Costeira Americana, dos CH47
Chinook e AH64 Apache do
Exército Americano.

Portanto, &€ uma vantagem
indiscutivel guando compa-
rado a troca de aeronaves da
frota por novas unidades. Esse
movimento, apesar de muito
empregado no mercado de
defesa, também pode ser uti-
lizado nos mercados governa-
mental e civil.

Quanto mais recente for o
modelo, mais interessante é a
modernizagdo, tendo em vista
que os componentes principais
da aeronave ainda sao nNovos,
mas a tecnologia embarcada
evolui.

Em média, o servico garante
&s aeronaves mais 25 anos de
capacidade agregando tecno-
logia, conforto, sequrancga e
maior poténcia as missoes.

Quanto mais recente for o
modelo, mais interessante
é a modernizagao, tendo em
vista que os componentes
principais da aeronave ainda
sdo novos, mas a tecnologia
embarcada evolui com grande
velocidade atualmente. Nes-
ses casos, a modernizagao
oferece um salto tecnolégico
de quase 20 anos para o he-
licoptero.

AR - 0 Esquilo é um sucesso de
vendas, mas é uma platafor-
ma “quarentona”. 0 H130 é a
evolugio do Esquilo, com mui-

H125 Esquilo: o campedo de vendas tem vida longa

garantida gragas as constantes atualizagges.

tas partes compartilhadas, A
aposentadoria do Esquilo esta
proxima?

HB - Nio. Esse modelo ainda
€ muito utilizado pelo merca-
do, justamente por atender as
necessidades de uma ampla
gama de missoes.

Podemaos atribuir o sucesso
desse modelo em todos esses
anos a sua constante evolucao.
0 H125, que é a nova nomen-
clatura adotada pelo grupo
para o Esquilo, tem motor eco
eficiente e sistemas de nave-
gacao mais modernos, que in-
cluem as telas de GPS Garmin.

0 H130 possui a mesma pla-
taforma dindmica do H125,
entretanto, ele & um pouco
maior e consequentemente
mais pesado, ja que ele pode
transportar um passageiro a
mais e sua estrutura passou
por algumas evolugdes que
trouxeram mais sofisticagao.
De qualquer forma, para as
missdes que nao precisam de
maior espago de cabine ou de
mais poténcia, o Esquilo con-
tinua sendo insubstituivel. Ele
representa 60% da frota He-
libras em operacao no Brasil,
em todos os segmentos. (veja
mais nesta edicao)

AR - No mercado de avides,
a nova geragao de jatos co-
merciais traz materiais com-
postos e motores muito mais
eficientes. Nesta linha, o que
os fabricantes de helicopteros
devem oferecer na sua nova
geracao de produtos?

HEB - A Helibras e a Airbus
Helicopters ja trabalham com
material composto e em fibra
de carbono para estruturas,
partes e pegas de alguns mo-
delos de helicopteros e, mais
recentemente, a Airbus Heli-
copters inseriu em seu DNA
digital uma linha muito mais
automatizada.

0 helicoptero H160, por
exemplo, é o primeiro desse
novo programa industrial e
esta sendo concebido com
altissima tecnologia tanto
no processo de fabricagao
quanto nos sistemas e equi-
pamentos opcionais. Essa
proposta de utilizar cada
vez mais material composto
e tecnologia em nossos pro-
dutos e servigos é uma visao
do grupo e esta presente em
nosso dia a dia, refletindo
nosso objetivo em ser refe-
réncia na fabricacao de heli-
copteros. @
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Tempo ruim para
as asas rotativas

Rostos sérios e preocupacao nos corredores
da principal feira de helicépteros do
mundo. As projegoes mostram que o
mercado deve seguir desaquecido nos
proximos anos, segundo dados levantados
pela Honeywell. A consultoria afirma que

o cenario deve ser pior do que o esperado,
mas ainda ha algumas boas noticias..

TEXTO: : Jorge Penalba

0 18° estudo e previ-
sbes de mercado da
Honeywell, no qual

foram entrevistados mais de
1.000 operadores para conhecer
suas intengdes de compra nos
proximos cinco anos, os dados
nao sao para comemaorar, As
previsbes globais apontam para
nidmeros de entre 4.300 e 4.800
helicopteros civis para entregar
até 2020. Cerca de 400 menos
do que as previsoes anteriores.
A situagdo econdmica global
fez com que os operadores te-
nham entrado em “modo cau-
tela” e isso, inevitavelmente,
adia as compras até vislumbrar
um horizonte mais estavel.
E verdade que o baixo prego
do petréleo debilitou bastan-
te o setor de dleo e gés e, por
consequéncia, os operadores
desse setor. Nem o lento cres-
cimento da economia mundial,
nem a instabilidade na Africa
e Oriente Médio ajudam. Os
nameros sao fornecidos pela
GAMA, a associagao mundial
de fabricantes de aviagao geral:
as entregas de helicopteros di-
minuiram pouco menos de 5%
em 2015, mas as vendas cairam

22%, quando comparadas a
2014, Em 2015, foram entre-
gues apenas 60 helicopteros
na América Latina, quando em
anos anteriores entregavam-se
aproximadamente 200 aerona-
ves. Uma reducao de 70%.

0s helicdpteros monoturbina
leves, como Bell 505 e Airbus
H125, serdo os lideres da de-
manda e responderdo por 54%
dos novos pedidos nos proxi-
mos cinco anos, seguido pelos
biturbina médios, com 28%,
os biturbina leves, com 11% e,
finalmente, pelos biturbina pe-
sados, com 7%, os quais conti-
nuarao em queda livre.

A decisdo de compra vai depen-
der, sequndo o levantamento, da
avitnica oferecida, os detalhes
das cabines, o desempenho e a
experiéncia prévia com a marca.
Em resumo, as compras Serao es-
tudadas detalhadamente.

Apesar da ja citada queda
do preco do petréleo, 12%
da demanda global por novas
aeronaves vira do setor de
dleo e gas, sequida pelo mer-
cado parapublico {(embora em
baixa) e o setor de emergén-
cias e corporativo (em alta).

€} NICOHLAS GOUHIER

apesar do enfraquecimenta do setor.

OVILGACAD

Contudo, também ha bons da-
dos. Por um lado, Brasil espera
um aumento nas entregas (ndo
nas encomendas) pelo "efeito
Olimpiadas”. Por outro lado,
as intencdes de compra decla-
radas pelos operadores latino
-americanos fardo com gue a
regido cresga até 36% na de-
manda de novas aeronaves nos
proximos cinco anos, 8% maior
que a do ano passado.

Portanto, América Latina se-
ra a segunda regido do mun-
do, atrds apenas dos EUA, em
pedidos de novos helicopteros.
No que se refere as categorias,
mais uma vez os helicopteros
monomotores leves serdo os
mais vendidos, com até 50%
da demanda, sequidos pelos bi-
turbina leves que representarao
35% das novas incorporacoes.

Setor de dleo e gas deve ser responsavel por 12% da demanda por helicopteros,

Robinson apresentou o R44 Cadet, versao biplace para treinamento IFR.

Oriente Médio (apesar da sua
complicada situagio) e Asia se-
rao os terceiros, com 30% da
demanda, sequida pela Europa,
com 25%, que continua em bai-
%a como nos anos anteriores,
especialmente pelos problemas
da economia russa.

Finalmente, Asia-Pacifico ve-
ra reduzidas suas expectativas,
em grande parte pela incerteza
do mercado chinés, provocada
pelas medidas anti-luxo do go-
verno dagquele pais na tentati-
va de acabar com a corrupgao,

As propostas
dos fabricantes

Com o atual cenario, os fabri-
cantes esforcaram-se em apre-
sentar suas melhores opgdes
para este incerto e cauteloso
mercado.
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“0) Bell 505 evolui rapidamente. Este helicoptero vai superar as
expectativas dos clientes, combinando capacidade com tecnologia de
ponta”, afirmou Matt Hasik, vice-presidente executivo de Bell,

Enstrom nao passa pelos melhores momentos, mas segue
em frente com a certificacao do novo TH180.

Finmeccanica Helicopters também aposta em modelos
leves com o AWDD9, nova designacao do SW-4.
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MD Helicopters registra
seu melhor ano

0 fabricante liderado por Lynn
Tilton aposta em criar uma du-
pla oferta, com uma mesma
plataforma e versdes civis e
militares. A executiva também
prometeu que, em 2018, apre-
sentaré a0 mercadu um novo
helicéptero monoturbina, o
MD&XX, um novo membro da
serie MD500, assim como uma
nova versao do MD902 Explo-
rer, chamada de MD369, que
mostrara mudangas importan-
tes no “Notar” (No Tail Rotor)
caracteristica da marca MD.

No que se refere ao MDEXX,
Tilton declarou que primeiro
apresentardao o modelo pa-
ra uso militar pois “tenho um
cliente esperando-o, e ndo pos-
so me atrasar” declarou. No
ano passadoe MD entregou 12
MDF503F para o Afeganistao,
além de confirmar um pedido
de MD530G para Malasia. “0
ano de 2015 foi o melhor desde
que comprei a MD, com 60%
de aumento no faturamento e
40% nos lucros”, declarou a
empresaria. E acrescentou gue
“pela primeira vez temos toda
a linha de producao vendida
para 2016, um fato sem pre-
cedentes para nos”; 60% das
vendas da MD sao para o mer-
cado militar.

Airbus lanca o novo H215

Airbus Helicopters desenvol-
veu durante os Gltimos anos
diferentes modelos da familia
Super Puma. Se o H225, é reco-
nhecido como uma aeronave
testada e com 6timo desempe-
nho, capaz de realizar qualguer
tipo de missdo nas condigdes
operacionais mais dificeis, o
novo H215, uma evolugdo do
AS332 Clellle, resulta um he-
licdptero testado, econdmico e
imediatamente disponivel, gra-

¢as a sua nova configuracéo e
sistema de fabricagao.

Todos os helicopteros H215
sairao da linha de montagem
final em uma configuragao pa-
drao de alta capacidade, gue
podera, posteriormente, ser
personalizada gragas a uma
ampla lista de opgdes dispani-
veis em uma lista de compra.
Esse novo conceito permite ofe-
recer um helicoptero capaz de
responder as expectativas dos
clientes em uma ampla varieda-
de de missdes. O H215 oferece
assim uma solugdo moderna
e rentavel para mercados tais
como servigos utilitarios, ope-
ragdes de manutengao da paz
da ONU e missdes de apoio lo-
gistico.

O objetivo & oferecer aos
clientes um conceito comercial
moderno — e até agora ine-
dito — por meio da definicao
padronizada de equipamentos
para conseguir tempos de pro-
dugao rapidos e bons precos
de compra.

Este helicoptero de grande
porte esta disponivel em duas
versdes: uma célula curta, es-
pecialmente adequada para o
trabalho aéreo, e uma longa,
capaz de adaptar-se a uma
grande variedade de missdes
das forcas de segurancga e ope-
ragoes humanitérias.

"A nova organizagdo indus-
trial permite oferecer um he-
licoptero possante e moderno
a um prego muito competitivo,
com prazos de entrega otimiza-
dos e uma grande flexibilidade
no que se refere a escolha de
opcionais” afirma Alexandre
Ceccacci, Gerente Geral da Air-
bus Helicopters no Cone Sul,

0 H215 é um helicdptero ver-
satil e robusto, que combina
um moderno sistema de avid-
nica com uma confiavel plata-
forma que possui capacidade



Airbus Helicopters
langow o H215 em
versdes militar e civil.

multimissdo sob condigdes ad-
versas. Oferece também capa-
cidades de longo alcance, po-
téncia, velocidade, uma gran-
de capacidade de carga util
e excelente desempenho de
sustentacao em condigdes de
altas temperaturas e grandes
altitudes. Possuindo certificado
expedido pela EASA e a FAA o
helicoptero esta equipado com
as mais recentes e modernas
tecnologias, que satisfazem as
mais recentes normas de se-
guranga exigidas no mercado.
Nisso estdo incluidos a cabine
de comando com instrumentos
digitais ("glass cockpit”) e o
modernizado piloto automa-
tico de quatro eixos, utilizado
também no H225, gque asse-
gura a protecdo do envelope
de voo, uma precisao iguala-
vel, assim como estabilidade,
inclusive nas condi¢des mais
dificeis de operagao.

Robinson Helicopters
lanca o R44 Cadet

0 fabricante californiano di-
vulgou nimeros interessantes
em 2015, com 347 maguinas
entregues e anunciou o langa-
mento do R44 Cadet, um bipla-
ce de baixo custo para treina-
mento da versao quadriplace.
“Fizemos o maximo possivel
com o R22, mas os pilotos e as
escolas pediam-nos um treina-
dor por instrumentos, e assim
surgiu o Cadet, com peso redu-
zido, e poténcia reduzida, mas
perfeitamente adaptado para a
missdo"” declarou Robinson.

Muita da expectativa com os
R chegou do estande vizinho
da Bell, com seu 505, um pro-
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duto que concorre diretamente
com o R66 (foi o 66 que foi o
responsavel por 117 das 347
vendas de 2015) de modo que
a pergunta era dbvia: "€ bom
ter concorréncia, nunca para-
mos. E pode ter certeza de que
vamos melhorar o RE6, € o que
sempre fazemos com nossos
produtos”.

Enstrom continua na luta
(apesar de tudo)

Menos prolifica que os cali-
fornianos, a Enstrom, baseada
em Michigan, confessou sentir
o efeito de marcha lenta do seu

mercado principal, a China (de
fato foi adquirida pela Chong-
ging Helicopter Investment em
2012). A fraca economia, junto
com a muito lenta abertura do
céu chinés para voos civis im-
pediu que a Enstrom decolasse
no gigante asiatico. Portanto,
agora seu foco estd no biplace
a pistdo TH180, embora seu pri-
meiro prototipo tenha se per-
dido num acidente em 12 de
fevereiro Gltimo. Ja estdo em
construgac mais dois protdti-
pos com a intengao de conse-
guir a certificacdo no primeiro
trimestre de 2017. A inten¢ao

da Enstrom é a de fornecer um
substituto para a centena de
Schweizer 5-300 que sao usa-
dos em todo o mundo como
treinadores. A decisdo da Sikor-
sky de encerrar a fabricacao da
aeronave fez com que outros
fabricantes, como Guimbal com
o Cabri, tenham faturado ra-
pidamente enquanto Sikorsky,
que declarou que provavelmen-
te continuara fabricando partes
e pecas de substituicao, decide-
se quanto a sua reorganizagao.
Enstrom espera estar no mer-
cado antes gue isso e com um
helicéptero de novo desenhao.

‘ﬂ
Airbus também cria uma oferta dupla

Nao apenas MD procura cumpatlhlhzar sua afem com as restnqces de on;amentos das
forcas armadas. Airbus desenvolveu uma oferta, chamada GWS (Generic Weapon System),
que permitira armar helicopteros inicialmente nao equipados com armamento, mas projeta-
dos para duplo uso. Philippe Kohn, diretor do programa, afirma que “ndo se trata simples-
mente de colocar as armas, trata-se de reduzir os riscos e custos associados a integragao
do armamento e que se beneficie da nossa experiéncia como fabricante de helicopteros
militares por mais de meio século”.

O GWS estara inicialmente disponivel para trés plataformas, o H125M, o H145M e o
H225M. Outros helicépteros da Airbus continuarao ne futuro. O sistema consta de dois com-
ponentes basicos, um capacete com visor produzido pela Thales e um computador Rockwell
Collins Deutschland FMC-4212. Sdo oferecidas trés possiveis versoes, cobrindo desde a inte-
gracao de armas balisticas manejadas pelo piloto, ou pelo copiloto (podendo assim operar
de noite ou com foguetes), até a integragdo de misseis ar-ar.

Airbus oferece o GWS como parte do equipamento de aparelhos novos, embora as opgoes
sejam oferecidas também como um retrofit.
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Mesmo assim, o nimero de profissionais que estiveram

na feira se manteve no mesmo patamar do ano passado.
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Finmeccanica de olho
no mercado leve

Finmeccanica Helicopters tam-
bém esté de olho no setor leve
com seu AWO009, a nova desig-
nacao do SW-4 produzido pela
sua subsidiaria polonesa PZL-5-
widnik. A companhia italiana es-
ta equipando-o com nova avié-
nica da Genesys Aerosystems e
oferece um upgrade para o R&R
M250-C30F, que € mais potente.
A certificacdo do AWO009 € espe-
rada para este ano e as entre-
gas comegarao em 2017,

A fabrica italiana realizou
também o primeiro voo do
AW109 Trekker, biturbina leve,
que voou na fabrica de Vergia-
te, na Italia, em 2 de marco dlti-
mo. Sua certificagdo é esperada
para este mesmo ano, assim co-
mo as primeiras entregas.

Marenco, precisao suica
0O fabricante dos Alpes come-
cou com a industrializagdo do

seu SHO9 SKY, processo marca-
do com o voo do segundo praté-
tipo em 26 de fevereiro tltimo.
Um terceiro entrara no processo
de certificacao em 2017, Até ho-
je, a Marenco dispde de mais de
80 pedidos, ou seja, mais de um
ano de fabricacdo, o que asse-
gura a viabilidade do projeto.

Bell, o Jet Ranger
a caminho

0 Bell 505 Jet Ranger deve
obter a sua certificagao ain-
da este ano. Um dos trés pro-
totipos da campanha esteve
exposto na Heliexpo. Langado
neste mesmo show, mas em
2014, em menos de dois anos
passou de prototipo a estar
quase certificado,

“0 Bell 505 progride rapi-
damente. Este helicoptero
ultrapassara as expectativas
dos clientes, combinando ca-
pacidades testadas com tec-
nologia de ponta”, declarou



Matt Hasik, vice-presidente
executivo da Bell.

Os trés protétipos acumu-
laram mais de 575 horas de
VOO e ja comegou a producao
na fabrica da Lousiana. Adi-
cionalmente, Turbomeca rece-
beu a certificagcdo da Arrius 2,
de maneira que tudo progride
de acordo o previsto e assim
parece ter respondido ao
mercado: “desde seu lanca-
mento recebemos mais cartas
de intengdo (350) que os heli-
copteros entregues por todos
0S N0ssos concorrentes juntos
nos ultimos dois anos”, de-
clarou o executivo.

Guimbal: N°1 mundial
em 2 e 3 lugares

Em 2015, a Hélicoptéres
Guimbal produziu 44 Cabri
G2, 17 a mais que em 2014.
Seu volume de negodcios au-
mentou em 60%, para 14,6
milhdes de euros com um
aumento de 10% da receita
operacional. Esse incremento
exigiu a contratagdo de 35
pessoas, chegando a um total
de 85 empregados, e estdo
planejadas entre 15 e 20 con-
tratacdes em 2016. A frota de
Cabri G2 em servigo no mun-
do superou as 100 unidades
em 2015.

Os nGimeros recentemente
publicados pela GAMA nao
tém contestacdo: Guimbal
ultrapassou a Robinson. Nao
no nimero total de helicop-
teros a pistao entregues (230
contra 44), mas no segmento
de mercado de 2 e 3 luga-
res. Robinson entregou 34
R22 em 2015, (contra 42 em
2014) e Guimbal 44 Cabri G2
(contra 27 em 2014). Ens-
trom ficou longe com apenas
cinco 280FX.

Embora Bruno Guimbal esteja
satisfeito, & também o primeiro

0 AW169 seque conquistando boas
vendas para o setor parapublico.

a reconhecer que "o jogo néo
é disputado apenas entre esses
trés modelos, e nem com os
quatro assentos Robinson R44,
do qual o fabricante entregou
196 exemplares em 2015 (44
Raven e 152 Raven II). "0 nos-
so principal concorrente néo é o
R44, que é 20% mais caro que
o Cabri, ou 0 R22, 20% mais
barato, mas o preco médio de
venda do R44", diz o pai do
Cabri G2. "A grande maioria
dos nossos clientes enxergam
menos custos no que se refere
a segurancga e o preco total de
compra dentro das 2.000 horas.
E nisso somos muito melhores”,
afirmou.

Do total de aeronaves entre-
gues no ano que passou, s6
uma foi na Franca (na Héli-U-
nion), as outras 43 foram para
11 paises. Bruno Guimbal de-
clarou que este ano, a sua em-
presa pretende entregar trés ou
quatro helicopteros na Franga a
escolas de voo que fardo a sua
estreia no Cabri G2. Para esse
mercado especifico da forma-
¢ao, que é um setor importante
para seus biplaces, Hélicopte-
res Guimbal preparou um novo
painel para treinamento notur-
no IFR/VFR. @

DIVULGACAO

DIVULGAGAO

DIVULGAGAO

MD prometeu para 2018 a apresentacdo do novo monoturbina MD6XX,
assim como a nova versao do MD902 Explorer.

0 G2 Cabri da
imbal, que tomou o
trono da Robinson

DIVULGAGAO
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“do alto

A informacao vinda dos céus
interfere na rotina da populacg
Na maior cidade do pais,
Smuitos motoristas definem
" seu trajeto de carro apos
OUVIT O0S “reporteres aéreos”.

Os helicopteros mudaram
0 jeito de fazer telejornalismo..

TEXTO
FOTOS

ogo cedo, muito mo-
vimento nos hangares
do Campo de Marte,

aeroporto que concentra boa
parte das operagdes de asas
rotativas na cidade de Sao
Paulo. Helicopteros decolam
levando jornalistas que, dia-
riamente, cobrem as noticias
do transito e, muitas vezes,
os chamados factuais (fatos
que acabam de acontecer e
que precisam ser noticiados).
A agilidade do helicoptero é
fundamental para a imprensa
chegar rapido até a noticia e
os pilotos precisam aprender
a lidar com a pressa dos jorna-
listas sem descuidar da segu-
ranga do voo. As emissoras de
televisdo tém aeronaves exclu-
sivas, mas todas sao alugadas
por empresas que administram
05 equipamentos e contratam
os pilotos. Ja as radios alugam
aeronaves como em qualquer
téxi-aéren, £ o caso da CBN, da
BandNews FM e da Radio Es-
taddo, na capital paulista.

0 percurso costuma ser bas-
tante semelhante para todos.
5aindo do Campo de Marte,
na zona norte, os helicopteros
percorrem as marginais dos
rios Tieté e Pinheiros, em dire-
cdo a zona sul. Perto da regido
de Interlagos, costumam virar
a esquerda para sobrevoar o

que, em Sdo Paulo, se deno-
mina Corredor Norte-Sul: um
conjunto de vias expressas for-
mado pelas avenidas Washing-
ton Luis, Rubem Berta, Moreira
Guimardes, 23 de Maio, Pres-
tes Maia e Tiradentes. De vol-
ta & regido central, os pilotos
curvam a direita para cobrir a
regido mais populosa da cida-
de: a zona leste. Nesse trecho
final, percorrem avenidas co-
mo Radial Leste, Salim Farah
Maluf e Aricanduva, retornan-
do enfim ao campo de Marte,
Nos feriados prolongados a
cobertura jornalistica se volta
para a situagao das estradas,
e o helicoptero demonstra no-
vamente suas vantagens: em
poucos minutos, & possivel
conferir a chegada e saida da
capital por dez grandes rodo-
vias, que ligam a cidade ao
litoral e ao interior do estado.
Nada escapa ao olhar da im-
prensa, principalmente guan-
do dentro de um helicdptero.
No dia 4 de margo o céu da
zona sul de Sao Paulo ficou
congestionado de aeranaves
com jornalistas enquanto o
ex-presidente Lula era ouvido
pela Policia Federal na ala des-
tinada a autoridades do Ae-
roporto de Congonhas. Todos
os veiculos de imprensa que
tinham um helicoptero dispo-

Robinso R44 é o modelo mais usado pelas emissoras de TV. Entre

elas a Rede Record, que durante muitos anos utilizou Esquilo.

-
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Por dentra, parte
da estrutura que da
estabilidade para a
cdmera que consegue
fixar o foco num ponto
Mesma Com a aeronave
em deslocamento.

AN

Rd4 (acima) e Esquilo (abaixo) equipades como plataforma de telejornalismo.

& ¥ i
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Camera instalada sab o nariz do Globocop: Case em fibra
de carbono reduz o peso do equipamento.

nivel naguele momento man-
tiveram as aeronaves em voo
pairado aguardando o desfe-
cho do depoimento. O mesmo
aconteceu nas manifestagdes
contra e a favor do governo,
no dias 13 e 18 de marco. A
populagao acompanhou tudo
gracas ao trabalho de jornalis-
tas e pilotos.

TVeop

Emissoras de TV costumam
batizar suas aeronaves com
nomes marcantes. O mais
curioso, provavelmente, é o
da Band. O “Tubarao Voador”,
um Robinson R44, @ usado
diariamente na cobertura po-
licial feita pela emissora. A Re-
de Record preferiu um bicho
que voa para batizar o Esqui-
lo que ela utilizou por muito
tempo: "Aguia Dourada” era
o nome da aeranave. Aposen-
tado, hoje a emissora utiliza

~g i

Inbn-cup se aproxima da sede da emissora na Zona Sul de S0 Paulo,

também um R44, A aeronave
atual ndo tem o mesmo gla-
mour de antes. Mas famoso
mesmo é o Globocop da Re-
de Globo. A emissora tem
dois A5350 B2 Esquilo, um
baseado em Sao Paulo e outro
no Rio de Janeiro. Tem ainda
Um Robinson R44 acionado
guando um dos titulares esta
impossibilitado de voar. Bem
menor que o Esquilo, o R44 é
chamado de "Copinho” pelos
jornalistas da emissora.

0Os modelos sdo pequenas
emissoras de TV aladas. Tém
cameras de alta definicao
instaladas dentro e fora das
aeronaves. A principal é a ex-
terna. De diferentes modelos
e fabricantes, elas tem uma
caracteristica comum. A enor-
me lente com cerca de 400
mm. Com ela é possivel fazer
a imagem da placa de um car-
ro enquanto a aeronave voa a

Embarque e desembarque dos repdrteres ocome no heliponto da empresa.



Robinson R22 é o preferido entre

i e radio ja que nao
¢ preciso instalar equipamentos
para captacao de imagens,

Aeroreportagem

70 voo de helicéptero destinado a cobertura joralistica &

uma atividade reconhecida pela ANAC. A Aeroreportagem, co-
mo é chamada pela agéncia, deve ser oferecida por empresa
de téxi-aéreo devidamente homologada para prestar este tipo
de servico. Todos os equipamentos instalados na aeronave
também devem ser homologados pela Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil. Normalmente, as missdes sao planejadas antes
da decolagem, mas, em muitos casos, 0s acontecimentos de-
terminam “o plano de voo" durante o préprio voo. Nao é raro
em acontecimentos importantes que o helicoptero permanega
em voo até o limite da autonomia.

mais de 900 m (3.000 pés). O
segredo & o complexo e pre-
ciso sistema giroestabilizado
que evita trepidagoes. A aero-
nave também carrega equipa-
mentos de transmissao por ra-
dio frequéncia (RF) que da ao
helicéptero nao s6 a capacida-
de de recepgao e transmissao,
mas também a de retransmi-
tir sinais gerados no solo por
unidades madveis e rebaté-los
para a emissora.

0 piloto e ex-comandante do
Globocop em S3o Paulo, Dato de
Oliveira, explica que, na maio-
ria, 0s voos sao rotineiros, “De-
colavamos eu e o cinegrafista
e iamos até a emissora para
o embarque do reporter, e de
|4 partiamos para a cobertura
aérea, fosse ela sobre o tran-
sito, sobre algum acidente ou
evento que nos era passado.
Isso nos telejornais da manha

e hora do almogo. No periodo
da tarde s6 decoldvamos caso
a redagio da Rede Globo nos
acionasse para algum aconteci-
mento”, conta ele.

A inddstria aeronautica co-
nhece a demanda das emissoras
de TV de todo mundo. Recente-
mente, a Robinson langou o R66
Newscopter, uma plataforma
aérea de alta performance pron-
ta para ser usada na cobertura
de noticias, gerando imagens
em alta definicdo. 0 modelo sai
de fabrica com um pacote com-
pleto de equipamentos para co-
bertura jornalistica.

J4 as emissoras de radio
nao precisam de tanta sofis-
ticagdo. Um Robinson R22
ja é suficiente para as trans-
missdes, mas o R44 é o mais
utilizado. As intervengoes
para emissoras de radio cos-
tumam ser feitas por meio

Helicoptero da Band é chamado de Tubarao Vioador,
por causa da pintura aplicada no nariz da aeronave.

de um transmissor, que de-
manda alguns comandos do
proprio jornalista: escolher a
frequéncia a ser ouvida, libe-
rar e bloguear o microfone
nos momentos certos, lidar
com o "delay” (atraso) entre
o momento da fala e a che-
gada efetiva do som. Porém, a
sintonia fina deve mesmo ser
entre jornalista e piloto.

0 voo

“0 voo jornalistico é comple-
tamente diferente do executi-
vo. Sao deslocamentos cobrin-
do o grande centro e por vezes
a periferia. Sdo pairados por
algum tempo ou muito tem-
po para que, no caso da TV, o
cinegrafista capte as imagens
necessarias. Muitas vezes o pi-
loto tem que posicionar o he-
licoptero de uma maneira que
a imagem nao fique ‘suja’, ou
seja, que obstéculos tipo arvo-
res ou prédios nao obstruam a
visdo do cinegrafista”, explica
o comandante.

Ele conta que para este tipo
de missdo o piloto nao pre-
cisa de uma licenga especial,
apenas a carteira de Piloto Co-
mercial de HelicGpteros (PCH).
“Minha primeira missao foi
cobrir o carnaval, no Samba-
dromo. Decolei com a cara e
a coragem e 0 Luizinho, cine-
grafista, foi me dando as dicas
da operacdo, pois ndo recebi
nenhum duplo (instrugao so-
bre determinada missao ou
aeronave)”, disse o ex-coman-
dante do Globocop.

Oliveira operou o Globocop
em Sao Paulo entre janeiro
de 2008 e julho de 2010. En-
quanto voava, tinha o habito
de ficar com 'um olho no pai-
nel e outro para fora', sempre
buscando alguma area livre
para pouso em caso de uma
emergéncia. “As vezes era o
estacionamento de um super-
mercado, uma rua com pouco
movimento ou mesmo um ter-
reno. As vezes ndo tinha nada
disso”, declarou o piloto. @
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Salva-vidas

Com capacidades Unicas, o helicéptero é
imprescindivel no dia a dia das policias em
grandes cidades e suas operagdes de resgate
sempre encantam a populag@o. Mas para se
tornar membro de uma equipe de resgate é
preciso muita preparagao, coragem e disposicao.

TEXTO: Valdemar Jinior

er piloto do helicop-
tero Aguia, da Policia
Militar Paulista, é estar

em alerta constante. Na maior
cidade do pais, as ocorrén-
cias que precisam de apoio
aéreo sao frequentes, Foi as-
sim numa manha de agosto
de 2013, quando um prédio
em obras na Avenida Mateo
Bei, no bairro de Sao Mateus,
veio abaixo. Operarios foram
soterrados sob as lajes da
construgao. Assim que o Cor-
po de Bombeiros teve nogéo
do tamanho do desastre, o
Grupamento Aéreo da PM foi
acionado. Dois Aguias (nome

PM utiliza diversos equipamentos em suas missdes.

dado aos Helibras H125 Es-
quilo} foram deslocados para
o local, Em poucos minutos
os helicépteros cruzaram os
quase 30 km entre a base, no
Aeroporto Campo de Marte,
na Zona Norte, e o local da
tragédia, na Zona Leste. Os
pilotos sobrevoaram a area e
localizaram no solo locais para
realizar o pouso. Um deles era
um cruzamento a um quartei-
rao do prédio que havia desa-
bado. Com apoio de policiais
militares no chdo, as pessoas
foram afastadas, os carros re-
tirados e o Aguia fez o pouso
entre postes e fios. Durante to-

] A principal bas

! g paulista fica no Campo de Marte.

do o dia, os dois helicopteros
tiveram um papel fundamental
no transporte das vitimas para
0s hospitais da regiao.

E dificil estimar quantas
pessoas tiveram suas vidas
salvas gragas a operagdo dos
helicépteros da PM de Sao
Paulo. Vitimas de acidentes e
da violéncia urbana tém nos
“Aguias” um apoio crucial. Ao
mesmo tempo que estas aero-
naves tém papel importante
no patrulhamento preventivo
e no combate ao crime, Depois
que cdmeras de grande alcan-
ce com capacidade de capta-
¢do de imagens por ondas in-

fravermelhas foi instalado em
um dos helicopteros, a chance
de localizar alvos cresceu ex-
ponencialmente. Criminosos
escondidos no meio do ma-
to durante a noite sdo vistos
com total nitidez nas telas ins-
taladas na aeronave. Do alto,
os policiais embarcados po-
dem guiar os PMs no solo pa-
ra efetuar prisbes com muito
mais seguranga e eficiéncia.

“A visao privilegiada dos
Aguias é sua maior forca, Em-
bora o foco da operagdo nao
seja, portanto, a intervencdo
direta na ocorréncia, como
por exemplo, pousar e prender
um criminoso. A Aviagio da
PM tem procedimentos ope-
racionais padronizados para
este tipo de atuagdo, estando
preparado para qualquer tipo
de intervencao que se fizer ne-
cessaria. A Aviagdo da PM se
orgulha hoje de estar a menos
de 15 minutos de qualquer ci-
daddo em ao menos 85% do
territorio do Estado de Sao
Paulo”, explica o Coronel Car-
los Eduardo Falconi, coman-
dante do CAvPM (Comando
de Aviagao da Policia Militar
do Estado de S3o Paulo).

A capacidade do helicoptero

operacoes do Policia Militar
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Painel dos Aquias é equipado com equipamentos
especificos para operagdes da PM.
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Durante o verao os helicopteros da AW109 Grand New é utilizado
PM sao usados no resgates de vitimas pela PM paulista para fiscalizar 1
de afogamento. areas de prote¢ao ambiental. operado pelas forcas de segu

ranca publica por todo o pais
vai muito além do patrulha-
mento e resgate. A lista de ta-
refas inclui também transporte
de drgaos para transplante e
salvamentos de vitimas de afo-
gamento no mar ou perdidas
em florestas. Cruciais nos gran-
des centros, os helicopteros da
PM paulista ja fazem parte da
paisagem da metropole. Com
cerca de 20 milhdes de habi-
tantes e transito cadtico, a
presenca do helicoptero é uma
questdo de vida ou morte,
"Sua importancia é dar
tanto a comunidade, como a
propria tropa, 0 apoio neces-
sario no menor tempo”, ex-
5 plica o Coronel Falconi.
§  Entre as ocorréncias mais difi-

Policia Militar paulista conta com 10 bases no interior do Estado.
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ceis ou importantes do CAVPM,
desde sua recriagio em agosto
de 1984, ele destaca as parti-
cipacdes em calamidades pu-
blicas como as enchentes em
Registro (1996), Santa Catari-
na (2008) e Regiao Serrana do
Rio de Janeiro (2011), a explo-
sao do Osasco Plaza Shopping
e o5 acidentes com aeronaves
da TAM no Aeroporto de Con-
gonhas. Também em 1996, a
PM de S3o Paulo inovou com
o resgate de vitimas no gran-
de incéndio da Favela de He-
liopolis, auxiliando no comba-
te ao incéndio com o uso do
bambi bucket, pela primeira
vez em area urbana.

“A Aviacao da PM nao tem
personagens principais, uma
vez que todos trabalham em
equipe e cada um tem sua
funcao especifica a bordo e no
suporte em terra as aeronaves
durante as missoes”, explica o
Coronel Falconi.

As operactes do CAvPM sao
divididas em trés tipos: técni-
cas, emergenciais e programa-
das. As operages técnicas sao
destinadas & manutencao da
frota e ao treinamento de sua
tripulagdo (pilotos, tripulantes
operacionais, médicos, enfer-
meiros e mecanicos). Ja as
emergenciais e programadas
530 as atividades operacionais
de sequranca publica e defesa
civil. As programadas sao ope-
ragdes para levantamentos na
area de inteligéncia, por exem-
plo, ou aquelas nas quais ja se
sabe o que acontecera, como
as manifestacoes de margo ou
a Copa do Mundo de 2014,

As operagdes de patrulha-
mento e resgate sao feitas
apbs acionamento do COPOM
(Centro de Operacdes da PM),
COBOM (Centro De Operacoes
do Corpo de Bombeiros) ou
CAD (Centro de Atendimento



e Despacho) regionais. Tanto
no resgate como no policia-
mento ha protocolos a serem
atendidos para enviar viaturas
(incluindo aeronave) e efetivo
adequados para cada situacdo.

“As ocorréncias paoliciais sao
todas codificadas e aquelas
que demandem o emprego da
aeronave ja estao previamen-
te definidas, ficando sob a dis-
cricionariedade de nossa Sala
de Radio o envio da aeronave
nestes e nos demais casos,
sempre balizado por condi-
¢oes diversas, tais como clima,
distancia, tempo da ocorrén-
cia, acessibilidade por terra
etc. Ha sempre um oficial pi-
loto coordenando as opera-
goes aéreas e ele tem poder
e discernimento para enviar o
helicoptero guando solicitado
pela tropa em terra”, afirma o
Coronel Falconi,

As ocorréncias de resgate
seguem um protocolo defini-
do em conjunto com o Corpo
de Bombeiros e com o GRAU
(Grupo de Resgate e Atendi-
mento a Urgéncias), onde o
helicoptero é considerado
uma USA (Unidade de Suporte
Avangado) aérea, com capa-
cidade de transportar apenas
uma vitima por vez. "Esta
implantado nas RM (regides
metropolitanas) de Sao Pau-
lo, Campinas e Sao José dos
Campos, com estudos para
extensao para o restante do
interior paulista”, revela o co-
mandante do CAVPM.

Antes de cada missao as
aeronaves tém suas configu-
ragbes internas adequadas ao
tipo de missao. “Toda a frota
é intercambiavel entre si, de
modo que se possa estabele-
cer a diagonal de manutengao
da frota para a melhor distri-
buicdo e disponibilidade ope-
racional”, explica coronel.

m 1984

Coronel Falconi

O Coronel Falconi assumiu o comando do GRPAe (Grupa-
mento de Radiopatrulha Aérea), atual CAvPM, em 20 de ja-
neiro de 2015. Ele ingressou na Policia Militar em 1983 e no
Comando de Aviacdo em 1991, quando iniciou os cursos para
ser um dos pilotos da PM paulista. Falconi também é instrutor
de voo e checador credenciado pela ANAC. "0 lema da Unida-
de é ‘voar para servir' e sua missao é aliviar o quanto possivel
o sofrimento humano”, afirma o comandante.

Frota

A maior frota estadual de ae-
ronaves parapublicas pertence
i Policia Militar de Sao Paulo.
S30 28 unidades, sendo 23 he-
licépteros Esquilo, conhecidos
como Aguias, dois Schweizer
300 CBi, chamados de Gavido
e utilizados na instrucdo basi-
ca de voo, um EC135, modelo
biturbina empregado no trans-
porte de tropa, 6rgaos para
transplante e autoridades, um
AW109 Grand New, aeronave
biturbina utilizada em missdes
de patrulhamento ambiental,
e um aviao bimotor turboélice
King Air B200.

Ser piloto da PM

Os pilotos do Grupamento
Aéreo sao todos oficiais da
PM, formados pela Academia
Militar do Barro Branco. Por-
tanto, antes de ser pilotos eles
sao policiais militares com ex-

periéncia no patrulhamento.
Para dar o passo para pilotar
as aeronaves da PM paulista,
é preciso ter as habilitagdes
exigidas pela ANAC (Agéncia
Nacional de Aviagao Civil), co-
mum a qualquer pilote (PCH
& HASP), é preciso fazer um
curso no Centro de Treinamen-
to homologado pela agéncia,
que conta com duas aerona-
ves de instrugao basica e uma
para instrugao avancada.
“Para se operar uma aero-
nave da PMESP (Policia Mili-
tar do Estado de Sao Paulo)
o piloto deve ser, portanto,
possuidor das licengas de PCH
(formado pela Escola de Avia-
cdo da PM), fazer o Curso de
Voo Avangado (VAV), onde
aprende técnicas operacio-
nais diversas (rapel, macgui-
re, bambibucket, drea restrita,
puca, cesto, guincho, carga
externa, entre outras) e estar

aprovado por COV (Conselho
Operacional de Voo) em ope-
ragbes reais de policiamento e
de resgate, apds avaliagdo por
instrutores de voo durante Es-
tagio de Voo Supervisionado”,
explica o Coronel Falconi.

0 tempo entre a aprovagao
no concurso interno da PMESP
até a aprovago como coman-
dante de aeronave é de quatro
a cinco anos. Ja para os Tripu-
lantes Operacionais é necessa-
rio ter sido aprovado no Cur-
so de Tripulante Operacional
e em um estagio pratico, com
duracdo de um a dois anos.
Para médicos e enfermeiros
ha um treinamento especifico,
com duragdo de um ano, que
0s capacita para exercer as
fungdes de salde e como Tri-
pulante de Resgate. Os meca-
nicos, apds obterem a licenga
definitiva, sdo enviados ao fa-
bricante, onde fazem um curso
que os habilita a serem meca-
nicos de voo, Este processo le-
va de cinco a seis anos desde
0 momento que comegam a
carreira de mecnico. @
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uma cidade como Sao Paulo em

= apenas 12 minutos. Agilidade e
I n ' e I ro seguranca fazem do helicéptero
uma ferramenta importante
no mundo dos negocios.

7
| e m Apenas a bordo de um
helicéptero é possivel atravessar
|

TEXTO: Rodrige Zanette
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0 comego da déca-
da de 2000 o medo
de ser sequestrado

levou muitos empresarios a
comprar helicbpteros como
meio de transporte nas gran-
des cidades brasileiras. Hoje,
porém, a preccupagio é o
tempo de deslocamento e o
medo de ser vitima de assalto
ou sequestro reldmpago. Em
Sdo Paulo, por exemplo, 530
necessdrias duas horas nos
congestionamentos do inicio
e final do dia, a bordo de um
carro, para ir do Aeroporto de
Guarulhos até a zona sul da
cidade, mas a bordo de um
helicdptero o tempo cai para
apenas 12 minutos,

Das mais de duas mil aero-
naves de asas rotativas exis-
tentes no Brasil, 600 estdo ba-
seadas em um raio de até 100
quilémetros de distancia do
centro da cidade de 550 Paulo.
E para organizar o trafego de
tantos helicopteros, a capital
paulista & o dnico municipio
do mundo a contar com uma
torre de controle apenas para
este tipo de aeronaves. Ripi-
dos deslocamentos, pousar
em qualquer lugar sem gran-
de infraestrutura é a maior
atragao para os operadores
civis, porém, devido ao pe-
queno alcance em relagio aos
avides, os helicdpteros sdo
muito utilizados em voos pa-
ra cidades do interior com até
500 quildmetros de distdncia.

05 grandes centros brasileiras
com polos industriais, econd-
micos & culturais sofrem com a
falta de infraestrutura e trans-
porte temrestre. “Cada vez mais
as deronaves tornam-se neces-
sarias para atender demandas
que requerem rapidez & segu-
ranga. Imagine atingir todos os
pontos de uma cidade como
540 Paulo ou Rio de Janeirg,

“Helicdpteros bitwribina de médic-porte (médium-size) como o Sikorsky 5-76A, sio muito usade

por taxi-aéreas que prestam senvifos de transporte de pessoal em dreas de dificl acesso, mas
raramente o vistos nas cidades, justamente por causa do tamanho e do peso avantajados,

em tempos curtissimos, em
meio ao trinsito dessas metrd-
poles. As vantagens de contar
com um helicdptero para deslo-
camentos, sobrevoos em areas
de interesse e acesso a locais
remotos, fora de rotas comer-
ciais, também 530 motivos para
o uso desse tipo de aeronave”,
afirmou Dominique Andreani,
vice-presidente de Negdcios e
Servicos da Helibras,

A expressdo norte-america-
na "Time is Money” (Tempo
é Dinheiro, em portugubs) se
aplica aos grandes empre-
sarios, que precisam fechar
varios negdcios em um mes-
mo dia e em varias cidades.
Rafael Mugnaini, diretor de
Vendas de Avides, Helicdpte-
ros e Vendas de Treinamento
da TAM Aviagdo Executiva,
lembra que os executivos que
operam seus helicopteros bus-
cam cada vez mais otimizar
seu tempo, logo o helicoptero
torna-se uma ferramenta de
trabalho essencial para a rea-
lizagdo de negdcios.

Marcos de Souza Dantas,
diretor da Powerpack, repre-
sentante da Sikorsky no Bra-
sil, Recorda que o aumento
do nomero de carros nas ruas
& um dos maiores problemas
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Fabricantes continuam
investindo em divulgagac
dos seus produtos, como
no caso do H175 que tera
uma versac VIP em breve.

Bell aposta no
modelo 505

ppara voltar a ter
destaque nas
operagdes de taxi-
aéreo e transporte
de executivos.
Primeira aeronave
deve chegar ao
Brasil no segundo
semestre,
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enfrentados para se deslocar
nas grandes cidades. "A frota
de automdveis em Sao Paulo,
por exemplo, passou de dois
para sete milhdes de veiculos
em apenas 10 anos, mantendo
basicamente a mesma estru-
tura viaria. Isso faz com que
o tempo perdido em engarra-
famentos compense os custos
de operar um helicoptero”, co-
menta o diretor da Powerpack.

Ricardo Zuccolo, diretor do
Helicentro, representante da
MD Helicopters no Brasil,afir-
ma gue em uma cidade como
Sao Paulo ja existem regras
suficientes para minimizar o
impacto de operagGes aereas
de helicoptero na cidade, "Al-
guns helipontos terdo que
se reqularizar para continuar
funcionando e outros terao
que ganhar eficiéncia para
atender uma determinada
regiao j4 congestionada de
operagGes. Na pratica, quanto
maior 0 numero de estruturas
de apoio para helicopteros
em grandes cidades, como a
capital de 530 Paulo, maior o
apoio aos servicos de utilida-
de publica, como, por exem-
plo, a utilizagdo pela Defesa



Civil em incéndios, enchentes
e acidentes”, diz Zuccolo.

0 problema que o setor en-
frenta ndo estd somente no
nimero de helipontos, mas
também na quantidade de
slots (horarios de pousos e de-
colagens) nos principais aero-
portos do Pais. “Com relagao
a infraestrutura, enfrentamos
ainda alguns obstaculos em
relagdo a disponibilidade de
pousos e decolagens em ae-
roportos comerciais @ mesmo
em helipontos, em algumas
regides ndo s6 de Sao Paulo,
como também no Rio de Ja-
neiro. Nao sao, no entanto,
pontos que atrapalhem ou in-
viabilizem o uso do helicépte-
ro, mas trabalhamos com um
mercado muito dindmico, com
necessidades de atendimentos
exclusivos e niveis de urgén-
cia elevados e percebemos
gue nem todas as cidades
acompanham essa demanda”,
garante Dominique Andreani.

Marcos de Souza Dantas ex-
plica que em grandes centros
urbanos a preocupacao com 0
barulho das aeronaves, além
da seguranca operacional, sdo
entraves para o crescimento
do setor. "Maturalmente ha
uma tendéncia de coibir o
emprego de helicopteros em
areas urbanas, devido a ra-
zbes ambientais e de seguran-
¢a. Em Sao Paulo ja houve o
fechamento de diversos heli-
pontos e crescem as exigén-
cias e demora para obten¢do
de novas permissoes. Outros
fatores que cerceiam a opera-
¢ao 530 os requisitos de certi-
ficacdo”, disse Dantas.

Nos proximos anos, o Aera-
porto Campo de Marte, locali-
zado na Zona Norte da capital
paulista, pode virar uma base
de operagdes apenas para he-
licopteros. @
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VOCE PRECISA

DE UM HELICOPTERO

edicio deste més traz um especial so-
Abre helicopteros. Desta vez resolvemos

fazer algo diferente a ponto de criar
uma palavra nova e estampa-la na capa. “Heli-
dependéncia” foi a forma que encontramos para
sintetizar a relagdo dos helicopteros com a popu-
lagio em geral. Voe ou ndo, pense nisto ou nem
preste atengdo, o fato & que sua vida é impacta-
da pelo uso de helicopteros. O combustivel que
MOove Seu Carro, que gera energia e que garante
o transporte de alimentos muito provavelmente
vem de um pogo de petréleo perfurado centenas
de quilémetros mar a dentro. Sem helicopteros,
as pessoas que trabalham nelas ndo chegariam
para assumir seus postos com a agilidade exigida
pela inddstria de dleo e gas. Quer ver mais? Se
vocé mora em uma das maiores cidades do pais
certamente vai ouvir no radio e ver na TV infor-
magbes sobre o transito no horrio do rush. Nes-
ta hora o jomalista que diz quais vias vocé deve
evitar certamente estara a bordo de uma destas
maéquinas. Ou mesmo as manifestacdes a favor e
conira o governo que vem tomando as ruas nas
(ltimas semanas ganham um nove angulo quan-
do vistas de cima. Este s3o apenas alguns exem-
plos da "helidependéncia®. Junto com uma série
de reportagens sobre o tema, trazemos a cober-
tura da mais importante feira de helicopteros do
mundo. Estivemos na HAI HELIEXPO 2016 para
ver as novidades e encontramos um ambiente
cheio de empresarios preocupados. O mercado
sofreu uma forte desaceleracao. Na América Lati-
na, principalmente por causa do desempenho do
mercado brasileiro, houve uma retragao de 70%.
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Como as empresas estdo se preparando para o
futuro & o que vocé vai saber nas paginas desta
edico especial.

Mas nem tudo gira em torno dos rotores da
aviagio de asas rotativas. Aqui no Brasil a Em-
braer acabou de tirar do hangar o segundo
protétipo do KC-390. Nos Estados Unidos, as
encomendas para novas unidades do Boeing
747 estao em franco declinio, o que deixa claro
que estamos perto de ver o fim de uma das mais
iconicas e idolatradas aeronaves de passageiros
da historia da aviacdo. Mostramos também uma
novidade que comeca a chegar aos aeroportos do
mundo. Um detector de tempestades muito mais
preciso e imune a interferéncias provocadas pelo
homem que deve ajudar a reduzir o tempo de fe-
chamento de aeroportos, além de proteger aero-
naves de fendmenos meteoroldgicos que podem
por em risco a seguranga dos voos,

Para encerrar, ndo deixe de ler a reportagem de
Robert Zwerdling. Comandante de A320 e joma-
lista, Robert explica porque as operagdes simul-
tineas de pouso e decolagem em Brasilia foram
suspensas depois de dois incidentes e como este
sistema funciona com sucesso nos mais movi-
mentados aeroportos do mundo.

Todos a borda e boa leitura.
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Incidentes levaram a suspensao
das operagdes simultdneas no
aeroporto da capital federal,
mas pilotos garantem que

a operagio é sequra, basta
adaptacao.

ENTREVISTA:

RICHARD MARELL!

Eficiéncia e novos servigos

para superar a fase dificil no

mercado de helichpteros,
18

MERCADO BRASILEIRO

Queda na venda de

helicipteros em 2015,

causada pela falta de

confianga e instabilidade

financeira, deve se repetir 28
neste ano.

PERSPECTIVAS DOS

EMPRESARIOS

Representantes 36

de algumas das maiores
empresas do mercado
dizem o que esperam
para os proximos anos.

EXECUTIVO
Longe do transito,

mais perto dos negddios. 69

OPERACAQ EXTREMA

Alcangar a Floresta Amazonica 62
ou plataformas de petréleo

exige helicopteros projetados

para esse tipo de missdo

64 ESQUILO

SUMArio

KC 390

Embraer apresenta sequndo
protétipo do maier jato
produzido no pais. Ensaios
devem durar dois anos.

BOEING 747

Um dos jatos mais iconicos
da histdria pode estar

com os dias contados,

HELI EXPO 2016

Expositores da maior feira de
helicopteros do mundo admitem
dificuldades, mas mantém boas

perspectivas para o futuro.

GUIA
Quem & quem no mercado
de helicdpteros brasileiro.

METEOROLOGIA

Mova tecnologia para
detectar raios comeca a
chegar aos aeroportos.

Conhecida em todo
o mundo e referéncia
no Brasil, familia

de helicopteros

alia velocidade,
confiabilidade e
capacidade em
diversas verses
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0 uso de helicopteros
na produgdo do noticiario
influencia a vida dos
moradores das grandes
cidades e o jeito de fazer
jornalismo,
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A maior forca policial aérea
do pais pode estar a
15 minutos de voo de voce.
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Esquilo
voador

vando, em 1977, o

entdo adido militar

no Brasil da Forga
Adrea cesa, coronel Jean
Pierre Gonnet, enfatizou que
em dois anos estariam sendo
produzidos no Brasil os heli-
chpteros que o pais precisava,
a Marinha ligou suas antenas
e plotou a novidade.

Por determinacdo presiden-
cial, a Forca a época achava-
s¢ impedida de operar aero-
naves de asa fixa e centrava
sua atengao para as magqui-
nas de asas rotativas dispo-
niveis no mercado internacio-
nal que melhor atendessem
aos seus interesses. Era o me-
lhor ou nada.

De fato, em 1978 nascia a
Helicopteros do Brasil S.A. He-
libras, como apéndice no con-
tinente sulamericano da fabri-
cante francesa Société Matio-
nale Industrielle Aérospatiale.

Além do helicdptero AS3158
Lama — uma excelente maqui-
na de voar, mas que nao em-
placou operacionalmente no
Brasil -, a Adrospatiale propu-
nha-se também a implantar no
pais uma linha de montagem
do modelo A53508 Ecureuil,
de altima geragaoc. Apenas
quatro anos desde o voo ini-
cial em Marigname, na Franga,
o Ecureuil incorporava tecno-
logia, utilizando na sua cons-
trucaosolucdes de fibra de car-
bono prensado, pas de rotores
construidas em fibra de alta
resisténcia, cabeca do rotor ti-
po “Starflex” capaz de absor-
ver com grande eficiéncia os
efeitos da trepidacdo em voo.
0 alvo declarado era conguis-
tar o mercado civil brasileiro.
E conquistou, mas foi através
de outros caminhos. Aquela
histdria de que "Deus escreve
certo por linhas tortas” nunca
foi tio verdadeira.

Quem, efetivamente, abriu
as portas do pais para o Ecu-
reuil foi a Marinha do Brasil,
firmando imediatamente um
contrato para a compra de
seis unidades da aeronave —
rebatizada "Esquila” -, e que
substituiria parte do eguipa-
mento importado entdo uti-
lizade pela Aviagdo Naval,
Estes primeiros Esquilo navais
de emprego geral, pesavam
2.200kg, equipados com uma
turbina Turbomeca Arriel |
com poténcia declarada de
650 shp.

Em pouco tempo a imagem
de "aeronave civil” que envol-
via o nove helicoptero, foi ce-
dendo espaco a um respeitado
combatente. Teve gente que
brincou com o nome: “Esqui-
lo? Mas esquilo ndo voa, co-
mo é que a Marinha vai voar
um esquilo?” Nao sé voou,
como segue voando até os
dias de hoje através das novas
versdes que vao absorvendo
a bagagem tecnolégica que a
inddstria aeroespacial de pon-
ta dispenibiliza no mercado
regularmente. O Esquilo matri-
culado PT-HLA foi o primeiro a
ser entregue a um cperador ci-
vil nos idos de margo de 1980.
Ia a primeira mdquina do tipo
especialmente configurada
para operar missdes off-shore
de traslado de pessoal para
as plataformas maritimas de
exploracao de petréleo, foi en-
tregue um ano apos 4 opera-
dora Cruzeiro Taxi Aéreo.

Produzido ininterruptamente
na fabrica da Helibras ha 37
amos, 0 Esquilo ja conguistou
todos os segmentos de mer-
cado, tanto para transporte
executivo quanto para uso go-
vernamental e militar, por sua
seguranga, agilidade e facili-
dade nas manobras.

Qutro atrativo da aeronave é

Avidozevis 85



ESPECIAL HELICOPTEROS

o Esguilo passou a chamar-se Fenneg

do Esquile para agdizar suas operacies

que ela se enquadra tecnica-
mente no programa de finan-
ciamento (FINAME} do Banco
Macional do Desenvolvimento
Social (BMDES), por tratar-
se de um produte com valor
agregado nacional, ou seja, al-
to indice de producao local - o
Esquilo tem entre 48% e 54%
de conteddo nacional. Com is-
50, 0 consurmidor beneficia-se
de uma taxa especial de juros
para financiar a compra da ae-
ronave.

A par da expansao do mer-
cado civil para o seu principal
produto, a Helibras, em coor-
denagao com a Aerondutica,
deu continuidade aos ensaios
para a fixacio de armamentos

BB Avtdows v

Transtormada em guerreino nas mao da Aviacao do Exorcito,

A Polecia Crald die Santa Catana senve-t@ da versatihidade

nacionais = ncluindo casulos
langadores de sete foguetes
cada e metralhadoras com ar-
senal de mil cartuchos calibre
7.62mm - instalados na plata-
forma de voo do multifuncio-
nal Esquilo.

Atualmente, no universo das
mais notaveis magquinas de
asas rotativas reconhecidas
internacionalmente, os nomes
Esquilo, Ecureuil e Fennec mis-
turam-se para identificar na
sua esséncia e forma equipa-
mentos basicamente seme-
Ihantes Variam conforme a ori-
gem da linha de montagem e
a funcionalidade de cada ma-
quina. Os rdtulos do fabricante
tampouco sequem sendo os

T

L L LAY

0s helicopteros Esqud
foram q-:penﬁdnie:q'
ssiducs dos pogos da
Copa do Mundo de
Futebal no Brasil

mesmos, O nome deste mo-
delo impar por onde quer que
opere, ja veio antecedido pela
respeitivel assinatura france-
sa da Adrospatiale (A5350),
Aerospatiale-MBB, Eurocopter
(EC350) e, mais recentemente,
por Airbus Helicopters, uma di-
visao da Airbus Group, quando
passou a ser nomeado como
H125. Desde que passou a ser
montado no Brasil, também
recebeu a identificagdo Heli-
bras (HB-350), do fabricante
mineiro de Itajuba.

Best Seller

Desde sua fundagdo em
1978, a Helibras entregou
mais de 700 destas aeronaves
apenas no Brasil. Seis em cada
dez aeronaves estao em ope-
ragdo na regido Sudeste. Do
total fabricado, 80% foi des-
tinado ao emprego civil, onde
o design e o conforto internos
ganham prioridade nas maos
de clientes executivos.

Em permanente atualizagao,
o Esquilo passou por uma
série de evolugdes tecnoldgi-
cas no decorrer dos anos. No
H125, o piloto em comando
dispde agora de um modemno

sistema de pilote automati-
co que oferece maior intera-
tividade com a aeronave e
seguranga em voo, Um nove
painel digital Garmin G500H
disponibiliza duas telas de 6,5
polegadas em LED, agrupando
informaces que anteriormen-
te achavam-se distribuidas em
diferentes indicadores anald-
gicos. O novo painel GS500H
indica a posi¢ao geografica da
aeronave, a atitude de voo @ o
curso mantido, além deofere-
cer um mapa digital da area
sobrevoada e GPS,

Versatil e multifuncional, cer-
ca de 70 helicopteros do mo-
delo Esquilo atuam também
no mercado militar e para-
militar, além de uma centena
deles no segmento governa-
mental.

Para o Ten. Cel, Ricardo Ledo
Correia, piloto de helicéptero
da Policia Militar do Estado de
Santa Catarina, com mais de
4.000 horas de voo em ope-
ragao de seguranga publica e
defesa civil, falar da aeronave
Esquilo “é falar de um grande
& inesquecivel amigo”.

Instrutor e Examinador Cre-
denciado da ANAC, com ca-
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Asalmente o Esquilo é o helicdptero maks vendido
ndo apenas na Brasil, mas eém todo o munda.

pacitagao de Instrutor de Voo
na For¢a Aérea Brasileira, o
comandante define em poucas
palavras o que sente pela ma-
quina Esquilo: “E uma aerona-
ve incrivel. Daocil, reage bem
aos comandos do pilato, con-
fiavel, robusto e multimissdo,
dando ao seu piloto e toda a
sua tripulagao operacional,
todas as ferramentas neces-
sarias para o desempenho de
sua missao policial ou de res-
gate, sendo considerada como
multimissao.”

E complementa lembrando
que o Esquilo possui "uma
cabine com grande visualiza-
¢ao externa e um bom espago
interno, permitindo que os pi-
lotos operacionais, possam in-
teragir com a sua equipagem
em todas as suas missdes, se-
ja ela um dificil rapel, ou até
mesmo um acompanhamen-
to e abordagem a um veiculo
suspeito em uma rodovia, on-
de o CRM e sincronizagao da
tripulagdo sao fundamentais.”
Como na grande maioria das
organizagdes e instituigdes da
aviagao de Seguranca Piblica
e de Defesa Civil do Brasil, em
Santa Catarina, além da Poli-
cia Militar, os helicdpteros do
modelo Esquilo também sao

utilizados pela Policia Civile
pelo Corpo de Bombeiros do
Estado.

A evolugdo continua, A nova
versao aeromeédica do Esquilo
H125 foi entregue a PM do Es-
pirito Santo em novembro de
2014. A aeronave recebeu um
kit desenvolvido pela Helibras,
apds pesquisar Novos recurses
com a companhia austriaca
especializada Air Ambulance
Technologies (AAT), denomi-
nado H.E.M.S. - Helicopter
Emergency Medical Service
(Servico de Emergéncia Médi-
ca em Helicoptero). A versao
é capaz de realizar resgates
miltiplos & transporte de vi-
timas aos hospitais de refe-
réncia e prestar atendimento
primario e secundario basicos
contando com um pacote de
equipamentos de salde, como
desfibriladorfcardioversor, ven-
tilader pulmonar, bombas de
infusdo, sistema de oxigénio,
maca dobravel, entre outros.

Em meados de dezembro
dltimo, a Helibras entregou o
helicéptero Esquilo adquindo
apenas ¢inco meses antes pela
Secretania de Estado de Justica
e Seguranga Pdblica do Ama-
pa.Trata-se do primeiro heli-
captero proprio do Orgao e se-

ra operado pelo Grupo Tatico
Aéreo (GTA) local em missoes
de seguranca e defesa civil na
regido. Em configuragdo multi-
missdo, o alvo principal do Es-
quilo amapaense serd auxiliar
na fiscalizacdo de fronteiras,
incentivando as missdes de
repressao e combate ao con-
trabando, bem como nas ope-
ragbes de apoio as equipes de
policiais no combate ao tréfico
de drogas, roubo a bancos e
delitos ambientais.

Plataformas atualizadas

Atualmente, a Helibras vem
trabalhando no programa de
modernizacao dos helicopte-
ros modelo Esquilo do Co-
mando de Aviagdo do Exérci-
1o Brasileiro, onde também &
conhecido como HA-1Fennec,
Essa capacitagdo permite que
as aeronaves sigam operando
na atividade militar

O retrofit garante as aero-
naves mais 25 anos de ca-
pacidade para as missoes de
treinamento, reconhecimento,
ataque e seguranga agregan-
do tecnologia e aumentando a
disponibilidade e poténcia nas
atividades.

0 1° BAvEx (Primeiro Bata-

lhdo de Aviagao do Exército)
recebeu o seu primeiro heli-
coptero Aerospatiale-Helibras
HB-350L1 Esquilo (HA-1) no
dia 21 de abril de 1989, Qua-
tro meses apds, sete Esquilos
na pintura de camuflagem, en-
tdo utilizados pela Forga, par-
ticiparam das comemoragdes
do Dia do Soldado, realizadas
em Brasilia (DF).

No Exército Brasileiro, os Es-
quilo/Fennec (HA-1) realizam
missoes de reconhecimento
e ataque, podendo ser arma-
dos com metralhadoras de
71,62mm (coaxial ou lateral),
bem como casulos de foguetes
de 70mm ou contendo uma
metralhadora de 12.7mm.
Esses dois itens sao de proce-
déncia belga, tendo sido ad-
quiridos a FN-Herstal,

Este nove helicdptero con-
tém sistemas Glass Cockpit
e piloto automatico 2 eixos,
Back up digital e novos recur-
so05 de Comunicagao e Nave-
gagao; compatibilizagao da ilu-
minagao interna e extemna com
Oculos de Visaa Noturna. Os
bancos (piloto e copiloto) fo-
ram otimizados com absor¢ao
de energia e ajuste em altura
e receberam protecdo balistica

0 Esquile ja conguistou todos o5 seqmentos do mercado,
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ESPECIAL HELICOPTEROS

PO MR DL TANTS CARANING,

para o posto de pilotagem. O
sisterna de armamento agora
conta com novos bragos-su-
porte e os degraus direito e es-
querdo foram alongados.

Com essa disponibilidade,
a partir de janeiro de 2016
o Centro de Instrucdo da
Aviagao do Exército (CIA-
vEx) viu-se apto a realizar
as primeiras formagoes de
pilotos j& nos Fennec moder-
nizados, para que a tripula-
¢do se familiarizasse com as
novas tecnologias e sistemas
empregados apas o retrofit.
Sobretudo com o novo siste-
ma avibnico digital e piloto
automatico, Outras quatro
unidades ja se encontram na

da FAB encontra-se em N3

68 avrdonevue

fabrica da Helibras e passam
pelo processo de inspecao C
e moderniza¢ao. Essas aero-
naves Esquilo/Fennec deve-
rao comegar o processo de
entrega no segundo trimestre
de 2016.

0 daltimo helicoptero do
atual contrato de moderniza-
cao de 36 células tem previ-
sao de entrega em 2019.

Ma Forca Aérea Brasileira
o5 Esquilo H-50 concentram-
se prioritariamente na Base
Aérea de Natal, no Rio Gran-
de do Morte, engajados até o
PESCOCo Nos intensos @ seve-
ros programas de formacao
de pilotos de asas rotativas da
Forga Adrea.

Esquilo no gelo

Operadora de “carteirinha”™
dos confidveis HB350, a Mari-
nha do Brasil firmou-se desde
entdo como uma cliente fiel
dos helicopteros gerados nas li-
nhas de montagem da Helibras,

No inicio de outubro de
2015, a Marinha levantou an-
coras para a XXXIV Operagao
Antartica - OPERANTAR como
parte do Programa Antartico
Brasileiro, o PROANTAR, que
tem como principal objetivo
fazer o planejamento e exe-
cutar as atividades logisticas
e cientificas no continente
priorizando-as em questdes
ambientais,

Para cumprir atividades de

patrulha, reconhecimento,
busca, salvamento e transpor-
e de suprimentos, tripulagao
e equipamentos, dois helicdp-
teros Esquile biturbina da Ma-
rinha do Brasil foram recruta-
dos para acompanhar o Navio
Oceanografico brasileiro “Ary
Rongel” e o Navio Polar “Al-
mirante Maximiano”, durante
05 seis meses de missdo.

Neste programa a Corpagao
executa tarefas de apoio logis-
tico aos Mddulos Antarticos
Emergenciais (MAE) da Esta-
¢do Antartica Comandante Fer-
raz (EACF), além de contribuir
com os estudos de universi-
dades brasileiras nas dreas de
Biclogia, Geologia, Antropo-
logia, Meteorologia, Oceano-
grafia e Hidrografia, realizando
coletas e observando o ecossis-
tema do continente gelado.

As atividades na Antartica
foram, inclusive, reconhecidas
comg prioridade pela Comis-
sao Interministerial para os
Recursos do Mar “CIRM", no
Congresso Macional no ambito
do Projeto de Lei de Diretrizes
Orcamentarias de 2016. A co-
missdo ¢ formada por diversos
argaos e instituiches responsa-
veis pela conducao das ativi-
dades brasileiras na Antartica.

As pesquisas cientificas e
tecnologicas desenvolvidas
no Palo procuram ampliar os
estudos sobre os fendmenos
naturais da regizo e como
eles afetam o territorio nacio-
nal, Politicamente, a presen-
¢a do navio brasileiro e seus
helicdpteros visa preservar o
Tratado da Antartica, assinado
pelo Brasil em maio de 1975,

Essa missao garante ao pais
o reconhecimento da comuni-
dade antartica internacional e
a participacao ativa nas deci-
sbes tomadas em relagdo ao
continente, @



